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1. GENERALIDADES DE
LA DISTRIBUCION




D Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

B EL NEGOCIO DE LA DISTRIBUCION DE NUESTRO PAIS ES, EN PROMEDIO, DE 25 BILLONES DE YENES DE LA COMPOSICION DEL
MERCADO (SECRETARIA DE AGRICULTURA, GANADERIA Y RECURSOS HIDRAULICOS ES DE 13 BILLONES DE YENES, LA INDUSTRIA
DE LA CONSTRUCCION ES DE 61 BILLONES DE YENES)

B EL NUMERO DE EMPRESARIOS ES DE 75 MIL PERSONAS, LA MAYORIA ES DE PEQUENOS A MEDIANOS EMPRESARIOS.

INERHES0 (D13 N Befoiel{ols EMPRESARIOS EMPLEADOS | PEQUENAS A MEDIANAS

(PERSONAS) (PERSONAS) EMPRESAS

(YENES)
(USD. APROX.)

INDUSTRIA DEL TRANSPORTE
TERRESTRE

CARGO FERROVIARIO DE JAPON

INDUSTRIA DE LA
TRANSPORTACION MARITIMA
NACIONAL

INDUSTRIA DE LA
TRANSPORTACION MARITIMA
INTERNACIONAL

INDUSTRIA DEL TRANSPORTE
PORTUARIO

INDUSTRIA DE CARGO DE LA
TRANSPORTACION AEREA

INDUSTRIA DEL USO DEL
TRANSPORTE FERROVIARIO

INDUSTRIA DEL USO DEL
TRANSPORTE EXTERIOR

|

INDUSTRIA DEL USO DEL
TRANSPORTE AEREO

INDUSTRIA DEL ALMACENAJE

INDUSTRIA DE LAS TERMINALES
DE TRANSPORTE

1€



2 . TENDENCIA DEL ENVIO
DE MERCANCIAS




GENERALIDADES DE LA INDUSTRIA DE LA DISTRIBUCION

D Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

D)
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TRANSICION DE LA CANTIDAD TRANSPORTADA DE MERCANCIA(TONELADAS) () Ministerio de suslo,infraestructura, ransportey turismo
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TRANSICION DE LA CANTIDAD TRANSPORTADA MERCANCiA(TONELADAS KILOMETRICAS) J) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo
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TENDENC|A DEL ENVIO DE MERCANCIAS A NIVEL |NTERNAC|ONAL ) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

4
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TENDENCIA DE LA ECONOMIA

Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo
INTERNACIONAL EVOLUCION DE LAS CANTIDADES& poriey

=T AR Y ™

B Dentro del nimero de toneladas, el envio maritimo es superior, pero la cantidad de dinero es del 30 porciento del envio aéreo.

B Hasta a mediados del 2000, el envio maritimo junto con el aéreo tuvo una Tendencia de crecimiento, sin embargo, aqui por varios afios mostro

tendencia a la baja.

El crecimiento del envio aéreo, excedid al envio maritimo junto con el nimero de toneladas y la suma de dinero.
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3. TEMA DE LA POLITICA
DE LA DISTRIBUCION



(1) GENERALIDADES




LEYES Y ORDENANZAS RELACIONADAS, FQRBMAR «kMELARE Rnsporey trismo

DE A INDUSTRIA DE [ A DISTRIBUCTON

Nombre de la industria

Principal ley relacionada

Industria del envio por camiéon

Industria ferroviaria de
mercancias

Industria de transportacién
maritima nacional

Industria de transporte mari
timo exterior

Industria de transporte
portuario

Industria del transporte aéreo
de mercancias

Industria del uso de la
trasportacidén

Industria de almacenamiento

Industria de la terminal de
camiones de carga

Copyright (C) 2011Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism, JAPAN All Rights Reserved.

la industria de envio de cami
mercancia

transito de camion de carga
transito en carretera

Ley de
N con
Ley de
Ley de

Ley de la industria ferroviaria

Ley de transportacién maritima
nacional

Ley de transportacién maritima
Ley de seguridad naviera

Ley de manejo de personal y
empleados de pequeios barcos y

Ley de transportacién maritima
Ley de seguridad naviera

Ley de manejo de personal y
empleados de pequeios barcos y
navios

Ley de seguridad de transito mari
timo

Ley de la industria de transportacién
portuaria

Ley de la aviacion
Ley de la industria del uso de la
transportacién de mercancias

Ley de la industria de
almacenamiento

Ley de terminal de camiones

_

Aseguramiento de estandares de
servicio
(Proteccion de usuarios)

Aseguramiento de seguridad
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Desregulacion en la industria deSgdistritreior -

[afio 1990]

*Disminucién de las
licencias y permisos de
introduccion a la industria
Derogacion de las
restricciones en los ajustes
de la oferta y la demanda

[Afio 2003]
* Derogacion de la reglamentacion del area de negocios

* Derogacion de la reglamentacion de recepcion anticipada
del precio de transporte de las mercancias

[Afo de 1997)
-Introduccion de fijar el limite de

precio maximo del transporte

[Afio de 1998]
*Cancelacion de la industria de la
regulacion del transporte

[Afio 2003]

* Derogacion de las restricciones en los ajustes de la oferta 'y
la demanda

* Afectar a la suspension de la erogacion al sistema de
recepcion anticipada del sistema de permisos

* Erogacion del sistema de entrega y aprobacion del limite
maximo del precio de transporte de las mercancias

(Afio 1990)

*Disminucién de las licencias y
permisos de introduccion a la
industria

*Derogacién de las
restricciones en los ajustes de
la oferta y la demanda

[Afio 2000] (principalmente 9

puertos)

-Derogacion de las restricciones en
los ajustes de la oferta y la demanda.

= Disminucion de las licencias y
permisos de introduccion a la industria
-Regulacién del sistema de recepcion
anticipada y sistema de licencias de

[Afio 2000]

*Disminucion en el sistema de registro de licencias del los
nuevos negocios

-Derogacion del sistema de cantidades maximas, precio
estandar de transporte, sistema de alquiler.

EA%%'%%]“”‘“P””E deTercancias
5 . . .

de la oferta y la demanda

*Desregulacion de la reglamentacién de
la oferta y la demanda

[Afio 2006] (Nacional)

* Derogacion de las restricciones en los ajustes de la oferta 'y
la demanda

* Disminucion en el sistema de permisos y licencias de los
nuevos negocios

* Disminucioén del sistema de recepcién anticipada y
sistema de autorizaciones del precio de transporte de
las mercancias

[Afio 2001]

*Disminucién en el sistema de registro y permisos del
control de nuevos negocios.

* Derogacion del sistema de precios de recepcion anticipada

[Afio 2003]

= Abolicién de la regulacién de negocios de cuentas de
transportacién, negocios de intermediarismo en transporte
-Disminucioén en el sistema de registro y permisos de nuevos
negocios(solo al primer grupo)

Erogacion del sistema de envio anticipado de pago de
transporte de mercancias

Copyright (C) 2011Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism, JAPAN All Rights Reserved.
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|NFLUENC|A DE LAS DESREGULAC'ONES 2) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo
(EJEMPLOS DE NEGOCIOS DE TRANSPORTE DE CARGA)

H De acuerdo con la entrada de la ley de negocios de transporte de carga en 1990, la desregulacion en el sistema de permisos y licencias se
basoé en las restricciones de los ajustes de la oferta y la demanda y en la de los accesos a los negocios en el transporte de carga.

B Dependiendo de lo anterior, el nUmero de negociantes en el transporte de carga incremento el porcentaje a gran escala, continuando por
largo tiempo (siendo imaginativo y creativo el nimero de negociantes) e implementando la eficiencia y estimulacion de la actividad industrial
transcurriendo asi de manera m{as equitativa la libre competencia.

65000 Después de la

v
(personas) desregulacion durante 15 62,05 -~ 62,892
Tz [en 1990] » _ afos se ha incrementado /g/\(Flnales
® 3 60000 -Desreq_ulamon_ en Io_s sistemas| en promedio 1400 A~ del 2008)
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~ & 55000 -Derogacion de las _
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o o 50000
2 r p
[72)
° 4 45000 Antes de la desregulacion 2
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a 600 personas
'S 40000 P (20031 _
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Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Formulacion de Politicas de Logistica Integral (2009-2013)

Esquema sobre la formulacion de Politicas Generales de Logistica (Decidido en
Reuniones de Gabinete)

Para promover politicas generales y comunes de logistica, el gobierno crea una vision de
logistica de mediano plazo,5 afnos, basado en el trabajo del Ministerio de Suelo,
Infraestructura, Transporte y Turismo y el Ministerio de Comercio y Economia.

El 14 de Julio del 2009 fue aprobada en reunion de gabinete el nuevo esquema para la aplicacion de
Logistica General (Con duracion de 5 afos, 2009-2013) la cual toma en consideracion los cambios en
el pais.

Y el 16 del mismo mes, basados en este Nuevo Esquema se planteo una politica concreta que es el
Programa para la Formulacion de Logistica General. Actualmente esta siendo discutida por los
ministerios competentes.

Esquema sobre la Aplicacion de Logistica General en el Pasado

4 de Mayo de 1997 rEsquema de Aplicacion de Logistica General ]
Decidido en Reunion de Gabinete
Duracién : 1997~2001 (Por 5 afios)

6 de Julio de 2001  'Nuevo Esquema de Aplicacion de Logistica General ]
Decidido en Reunién de Gabinete
Duracion: 2001~2003 (Por 5 afios)

15 de Noviembre de 2005 [Esquema de Aplicaciéon de Logistica General(2005-2009) |
Decidido en Reunién de Gabinete
Duracién: 2005~2009 (Por 5 afios)



Principios de las politicas de una distribucion integral(2009-2013)

Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

@ Globalizaciéon de una cadena de

@ Aplicacion de la sequridad y confianza de la

proveedores de negocios

O Mas aun es la disminucion del costo de envio entre

los puntos de distribucién de las industrias y
descentralizacion del centro a Asia.

OLa compatibilidad de la optimizacion de las
mercancias y la mejora de los altos niveles de seguridad

garantia de las mercancias

Cambios de
la situacion
de la
distribucién

O Es necesaria la interaccion, porque hay fluctuacion en la
seguridad en el envié

O Es necesaria la seguridad en el transporte maritimo y también
evitar accidentes en los camiones de carga

O Es necesaria la restauracion rapida en caso de un fuerte desastre
en permitir la transportacion

@ Se le dio importancia al movimiento después de haber

realizado el Protocolo de Kioto para cuidar el ambiente

O Se convirtié en un tema de gran importancia el
calentamiento global

@

[ Principios de las politicas de una distribucion
integral (2009-2013) |

9,

Pilar 1: Hacer real la distribucion eficiente
de soportar una cadena global

O Mejorar un amplia area de la distribucion
fisica el ambiente en Asia, el cual es tema
con el gobierno

O Formar una red discretamente eficiente en la
distribucion.

O Formar una coordinacion en la informacion a
nivel internacion con la tecnologia informativa
del control de la distribucion y los
procedimientos del mercado

O Compatibilidad en la mejoria de la
distribucion y la garantizar la seguridad

v

Pilar 2 : Implementar el ambiente de
la distribucién de poca carga

OEficientizacion en la distribucién incluyendo el
cambio de modo en el envio

O Medidas en el método de transporte con
implementacion de tecnologia

informativa, manteniendo el estatus del envio.

O Formar una coordinada cooperacion entre las
personas y los negocios de la distribucion y
demas, expedidores y organizaciones
publicas.

O Formar una red de distribucién eficiente

Pilar 3: Garantias de seguridad de la distribucion

O Solida cooperacion entre los usuarios del
negocio del transporte y 10s empresarios

O Completo cuidado en el servicio, seguridad en
los camiones de gran tamafo

O Mantenimiento de los principales puntos
establecidos de seguridad durante el transporte.
O Adecuada interaccion en la promocion de la
seguridad en la transportacion maritima y también
de piratas

O Entrenamiento y garantia del esfuerzo
humano, reduccion de accidentes y previniendo
desastres



PO|I,tICaS de Dlstrl bUC|én Integ ral (2009-20 13) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Direccion de politicas de distribucion que deben ser promulgadas en el futuro

OMejoramiento de una amplia area distribuida ambientalmente en Asia ,el cual resulta entre la
conversacion con el gobierno
OEficientemente mejorando la distribucion de manera discreta
* Aplicando procedimientos electrénicos en puertos, mejora de la infraestructura
portuaria, profundidad, completando un proyecto portuario Super central
* Expansion de una red de cargo aeroportuario en la promocion de una liberaciéon en los
aeropuertos, funcion fortalecida del transporte de mercancias de los puertos localizados en las grandes
Alcanzar | ciudades.
- Hacer uso de una red de autopistas existentes como es bajando el costo de peaje.
una  Contribucién en el mantenimiento de una mejoria de la red carretera, coordinacion de puntos de
Dl Stri b uc | c’) N distribucion de mercancias a nivel nacional e internacional.
o - Fortaleza competitiva de ferri, transportacion maritima, incremento en la fortaleza del transporte
eficiente ferroviario.
* Uso de métodos integrales en la optimizacion de la distribucion.
para apoyal oOAutomatizar procedimientos de comercio y control de la distribucién, y hacer posible la integracién de
informacion internacional.
la Cad ena * Crear sistema que procese la informacion relacionada con importacion, exportacion y puertos
d e (NACCS) y también un sistema para el publico.
* Uso de tecnologia como traqueo electronico
Suministro OMantener la Seguridad y Mejorar la Eficiencia de la Distribucion
+ Continua mejora del sistema de aduanas y colaterales. Promover el mutuo entendimiento
GIO bal internacional a través de AEO basados en leyes aduanales.
- La iniciativa de mega puertos (Fortalecer la capacidad de inspeccion de cargas en los
principales puertos del mundo). Las actividades dirigidas a responder a esta iniciativa.
- Sistema de KS/RA referente a la seguridad aérea. Establecer operaciones apropiadas
(Sistema que asegure la integridad de la carga una vez que sale del que envia hasta
que es embarcada.)  [NACCS: Nippon Automated Cargo [AEO: Authorized Economic Operator]
and Port Consolidated Systems] [KS/RA: Known Shipper/Regulated Agent]




Dromocion de la
distribucion verde
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inisterio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Emisiones de CO2 del sector transpét

B Desde el 2001 se observa una disminucion en la tendencia de las emisiones del sector transporte
m En 1996 fue el punto mas alto para el sector de carga. Posteriormente disminuye a 87 millones de toneladas en el 2009 (En comparacion con

el afio base (1990) hubo una disminucién de 17.9%). Lo anterior como resultado de las iniciativas particulares en la conversién a camiones de
grandes dimensiones .

[\Valor maximo del total del

Total sector transporte:
sector transporte] Rl SECI0
3 — 267,000,000 oo el iy
[Afio base oo e de 161 san e * "
—
217,000,000 : 229,000,000
e
. Del valor méaximo:
2 . disminucién de 14.3% =
Carros propios [Valor maximo del - ;
sector de cargal . Qrea_de (_:grgc?:
116,000,000 . isminucion de
. 17.9% respecto a 1990

*Sector pasajeros
(Excluye carros propios)

87,000,000

Camiones para
uso comercial

Del valor maximo:
Disminucion de 25.43%

Camion de uso
privado

Ferrocarril, trafico maritimo nacional, etc.
(Excepto camiones)

1990 1996 1997 2009 2010

El sector pasajeros (Excluye carros propios) y carga (Excepto camiones) inclu%_/e_ autobdus, taxi, ferrocarril, transporte maritimo y aéreo.
Elaborado por la Direccién de Planeacion de Politicas con informacion de la oficina de inventarios de gases de efecto invernadero “Reporte
de mverc}tarlo de gases de efecto invernadero ” y del Ministerio de Medio Ambiente “Reporte preliminar de la emision de gas efecto
invernadero ”




io de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Iniciativas para reducir el impacto ambiental de la distriS4c5H

Ferrocarril / transporte maritimo Coopgracion

@——r....l Incremento de la Promocion ColabriEEll
e <! tasa de carga del uso .
Consignador

©
6
© o
© > . -
S Q Mejora del consumo de Fortalecimiento del transporte
0 s : + Mantenimiento de las vias férreas
% % combustible .. ) + Apoyo a la construccion de barcos
£ - Locomotoras de alta eflt_:lenma RORO y otros
- Super-barcos ecologicos '
Camiones ;'a Privado E‘_Jl Desarrollo de la industria de camiones
= de carga —
o) Revision
s: USO ) Mantenimiento de la ol de
|ﬁﬂ4}_ I 8. infraestructura del .
Mejora del consumo de combustible . > 3
- Bajo consumo y desarrollo de autos QL c Mejora la eficiencia de 0O
de bajas emisiones g % % transporte compartido g @]
+ Promocién de manejo ecoldgica 2T 3 L BY)
© 3 | A= Ley de
: —————— = 8‘ ahorro
Instalaciones de distribucion - ol £ & e
Eficiencia en el sistema de distribucion Ley de ahorro de .
Energia Energia
* Disminucion de la cantidad
transportada - Mejora la eficiencia Incremento
de transporte Aviacion enel
+ Cambiando el propio negocio combustible
/4 [C 4




D) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo
2

/ﬂ Emision del transporte

Emision de CO2 por tipo de transporte

(2008 Afo ﬁscal) Unidad: G-CO2/Ton-Kilométrica

Camiones de carga

1/l )
==t para uso privado

». Camiones de carga
para uso comercial

Transporte
maritimo

M Ferrocarril

Fuente: (Ministerio de Medio Ambiente)
\ (Ministerio de Tierra, Infraestructura y Transporte

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

\
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Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Medidas hacia la distribucion ecoldgica

r

Por la promocion de estas medidas, se acelera una actual distribucion ecoldgica

.

Medida hacia la comprension de la distribucion ecolégica

Reunion de la cooperacion de Método de rendimiento de Promocion de negoclo Método de ahorro de energia
una distribucién ecologica distribucion actual compartido OPara los transportistas y los

OPromocion en la disminucién de OPromocion de la eficiencia entre OAsistir la planeacion de la emba}r_ques, tier)en _Ia _

la produccion de CO2, cooperando las empresas y actuales promocién de compartimento con re,sponsabllldad de disminuir en
de manera autonoma entre los establecimientos en los puntos de la coordinacion de los mas de 1% al afio el consumo de
distribuidores y los empresarios distribucion. encargados con la mercancia energia

Politicas para cada modo de transporte

Medidas en los

Cargo ferroviario Ferry, Transportacion puertos Transporte de

maritima nacional

O Compartimendo del cargo ferroviario
(1)dtIncremento en el negocio de la
capacidad de trasnportacion entre Conservacion de la fuerza

OMedidas en los puertos hacia la
promocion compartida en el envio de

Fukuoka y el norte de Kyuushu competitiva del transporte maritimo mercancias maritimas Promocion de _Ia cambio privado del
(2)Incremento en el negocio de la interior y el ferry (1) Mantenimiento de terminales de trasnporte contribuyendo a la
capacidad de transportacion de los envios Promocién del uso adecuado de servicio intermodal redu_cc_:lon _del ambiente, mas adn de
de la estacion de tren sumidagawa energia (2)Promocion en la reduccion de la eficiencia de transporte
OGarantizar métodos alternativos de descarga de los gases de efecto Olncremento de la eficiencia

obstaculos en trenes segun en tiempos energética de los ecoconductores. .

de desastres.

)

la capacidad de . . OConsolidacién del modo de OTamafio del camion
transporte incrementando los ORed,uccmn en la pe.rfilda de envio armonioso el cual utiliza el OPromocién del envio y entrega
energiaen la |n_staIaC|on en el navio RORO o
centro de la helice




Conferencia para Green Logisti¢Partersmiy

B Para impulsar el modo compartido y mejorar la eficiencia de la distribucion, hay que cerrar la brecha en diferencias
entre las companias dueias de lascarga y las companias de transporte. La Conferencia para el Compartimento de
distribucion verde fue establecidad en Abril del 2000 en un proyecto que conto con la collaboracién_ de ambos.

Conferencia para el Cooperacion de distribucion verde (Facilitador : Rector Sugiyama de la Universidad de Hitotsubashi)

Hasta 3,200 Empresas y
Organizaciones registradas
(Actualizado hasta el Marzo 2011)

Miembros: compariias de transporte, duefios de carga, asociaciones, Cuerpos de Investigacion, Localidades, Cuerpos Independientes, Individuos ]

Comite . de Planificacion: de Poiiticas

Comite de Promulgacion del Projecto

e distribucién Verde.
@® Planificacion y propuestas desde el punto de vista de politicas gubernamentales

relacionado con la estrategia de expasion de companias y relaciones publicas.

ser reconocidos en publicos

® Recomendacion de politicas basadas en el seguimiento de negocios selecionados.

Actividades de la Conferencia de Compartimento de distribucion verde

W Apoyar al proyecto de reduccion de gases CO2 a traves de la colaboraciéon de los duefios de carga y las companias de
transporte

Mejorar la eficiencia de Camiones El cambio del tranporte ferroviario al
(Ex. Compartiendo la carga) transporte maritimo

Consolidando puntos para mejorar
eficiencia

Expansion del Proyecto
[Apoyando |a instalacion de infrastructural
(Tasa de apoyo: 1/3)

Apoyando la reduccion en emission de gases CO2 de una manera comprobag

W Crear un standard para la medir la emision de gases CO2
- Elaborar “El Esquema Comun para la Medicion de Emision de Gases CO2 provenientes de la distribucion ”

W Llevar acabo las relaciones publicas y planificacién para expandir la distribucion verde
+ Operar una pagina web

+ Crear un simbolo y un logo

[ NS e — 7 ™~
i - l(/_ J{L% TN

~——

+ Llevar acabo la Conferencia de Compartiendo de distribucidén verde, presentar casos ejemplares y durante ceremonias, otorgar premios.



Apl|CaC|én de |aS |eyeS en |a promOCK,)n de |a ef|C|ent|ZaC|én Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

\/ la actual npnnr‘in de la distribucion

B Cooperacion del desarrolio del mantenimiento del capital social, dependiendo de la promocion de la
- eficiencia en el transporte y actualizacion de los puntos de establecimiento de los negocios, una

...promogcion de reformas, de.distribucion,,activacion de, areas, disminucion del dafio.al.ambiente. . ............

Distribucion ineficiente  Autorizacion e inspeccion de un plan de accion fundamental de eficiencia actual Eficiencia de poca distribucion

Accion fundamental Plan de eficiencia

O Ejecucion del proceso de transporte, control y envio actual

O Establecimiento de la promocién hacia los alrededores
de los puertos, autopistas, limitando los puntos de

Copmesd L i
Tipos convencionales de almacenamientoo

O Descripcion de un resumen

establecimiento de establecimiento, tiempo
O Promocioén del envio compartido, disminuyendo de
] distancias de transporte implementacion, informacio
Fabrica Uso de terminalesjuenas tiendasD Aplicacion de los sistemas de procesamiento de pidel negeRy Importacic’)n Pequefios
informacién con su introduccién y uso de Internet EDIV O Descripcion de los CoRereios

resultados de la
Pasos de soporte | cisminucion de lheracioh

. . . ., de CO2
Comprension de una ejecucion Mantenimiento del establecimiento de los puntos 5 eal N di
actual del negocio de cooperacion y el capital social Oporie alas pequenas y medianas empresas
O Obtencién de permisos, no O Excepcion de impuestos O Promocion de capital, expansion
habiendo problemas de transporte O Solicitud de lugares de establecimiento de credito y seguro a pequefias y

Desarrollo y desarrollo en areas de la ciudad medianas empresas

—1 1T
[ Desarrollo del mantenimiento del capital soeial ( Formando una red clave de disuibueién a nivel internacional,

Efecto 1:Promocion de reformas ~ Efecto2 : Disminucion de cargo ambiental ~ Efecto 3: Activacion de areas | Hasta 1 5 3lugares

O Competencia internacional O Disminucion del 20 % de O Espacios pequefios en la aciuaiitad
O Disminucion de costo CO?2 O Creacion de empleo regional hasta finales de marzo




D) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

A-Empresa de Depdsitos. Representacion del depdésito No 2 en Chiba norte.

Luego de la
instalacién

Hasta ahora
-Domicilio: Prefectura de Chiba, Distrito de Chuo ( Autopista
Higashi Kanto. Desde la interseccién de Chiba norte, 0.5km)

*Inicio de operaciones{: Diciembre de 2005.

- Superficie total: 9,346 m

-Monto de la inversion: Aprox. 1,050 millones yenes (Edificion -
Instalaciones)

_FH-F-:LH"IEH + T *Contenido del certificado de efectividad:
r . m_| Las mercancias almacenadas en los depésitos (5) de la
ko o fabrica de bebidasd son recolectadas, y teniendo en cuenta

la reduccion de las distancias de transportacion, en
comparacion con el método utilizado hasta ahora, se ha
disminido el CO2 en un 17%.

M\ = ol
%H \ I\ E@Eﬂ'ﬂa—l—lg.m]'i
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J) Ministerio de suelo, infraestructura transporte i
, . ., . . . , , y turismo
B-Empresa de Depdsitos. Representacion de un negocio en Nankohigashi, Osaka.

*Domicilio : Ciudad de Osaka, Distrito de Suminoe (Desde el puerto maritimo de Osaka en la terminal de containers, 3.5km)
*Inicio de operaciones:Agosto de 2008

- Suoerficie total: 64,406 m

*Monto de la inversién:7,906millones de yenes (Edifiios*Instalaciones)

*Contenido del certificado de efectividad: Teniendo en cuenta el gran tamafio de los depositos de distribucién, se recolectan las mercancias almacenada.
La conveniente localizacién de las instalaciones y la reduccién de las distacias de transportacién, ha provocado la reducciéon de CO2 en un 88% en
comparacién con método usado hasta ahora.

Base anterior Traslado de la base = Recoleccion

L"E?-@?

Reduccion en
las distancias
de

Deposito interior

Efectividad del métodolPlan integrado de eficiencia en logistica

Se almacena e ., .
Certificacion obtenida

nuevamente

o



Promocion del Cambio modal (Subvencion)

D) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

(Presupuesto para el afio 2011: 107 millones de yenes)

Con la solidaridad de los consignadores, la empresas de logistica y los terceros relacionados a ellas, la promocion del Cambio modal es

i0-al ode'l‘nma de apoyve

Empresas de logi it,;-

Inquietudde los consignadores respecto del

Comisioén

Consignadore ST BaBt s M S

: Cambio modal

O

Mufiicipos relacionados : +Envios de lotes-Los costos asociados con

: los cambios en las instalaciones de cargay :

adores de instalaciones : descarga, etc. :
: -Calidad del transporte

Apoyo al nuevo régimen de
asistencia

Plan de promocién del Cambio Modal

La Comision formada por los

consignadores, empresas de logistica y
terceros relacionados con ellas, define el plan
de promocion del Cambio Modal.

[ En base al plan de promocién del
Cambio modal, la Comisoén ejecuta
pruebas y demostraciones.

Los costos asociados a la ejecucion de
las pruebas son solventadas en un 50%

por el pais.

Propésito -
Objetivos

<Proposito >

promover el Cambio modal.

preocupacion respecto al Cambio Modal
=Promocion del Cambio modal

Nuevos clientes en pos de la promocién de Cambio modal

< Objetivos >Basado en la promocién del Cambio modal, reduccién de la
emision de CO2.
Objetivo: (2012) : Contenedores ferroviarios: aumento del transporte en

aprox.3600 millones de ton/km. Aumento del
transporte de articulos diversos a nivel doméstico: aprox. 5300 millones de
ton/km. (En comparacion con el afio 2009)

-Los costos incurridos en la demostracion del
servicio es soportado en parte por el pais a fin de

- Con estas pruebas se intenta disolver cualquier

A BEMRRICOI R o o s o
. WX EEBARICO2BFHEREBAL (Fm2oEm)
Cantidad c_i__e CO2 emitida p%?é%ﬂ%oz/h/m

o EILPO Y4y -

o ERAENE

&= mnnm - Samigne
- P
-, Ferrocarriles: 22

" w0 800
(RS RENRAA N - DR R,

1000

* En la promcion del Cambio modal se incluve intensificacién de las rutas de transporte.
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Progreso en la utilizacion eficiente de |la energia

on la entrada en vigencia ael Frotocolo ae Kyoto, La Iey por la racionallizacion en el uso ae la energla

0 113 ” (11

(legislada en 1979) fue rectificada y puesta en vigencia en abril de 2006.
B Se definen determinadas empresas transportistas ( pasajeros / carga) y determinados consignadores, las cuales

en el mediano plazo deben presentar un plan para la reduccion del uso de la energia en un promedio anual de

4 3\

Aplicacion a partir de abril de 2006

Determinadas empresas de Determinadas empresas de
tfransporte de pasajeros fransporte de carga

<Presentacion ante el Ministro de la tierra y transporte>
O Preparacion del plan de Ahorro de energia - Presentacion (anualmente a fines de junio)
La introduccion de vehiculos de bajo consumo, la promocién de la conduccion ecolégica, avance
en la eficiencia del transporte de carga, y la reduccion del uso transporte aéreo
OReporte anual del uso en energia ( en unidades)(anualmente a fines de junio)

« Ferrocarriles: mas de 300 vagones - Ferrocarriles: mas de 300 vagones (empresa)
(27 empresas) + Camiones (comerciales, particulares):

+ Buses: mas de 200 unidades (97 empresas) mas de 200 unidades (4 1 7 empresas)

+ Taxis: mas de 350 unidades (45 empresas) + Barcos: mas de 20,000 toneladas de carga total

- Barcos: mas de 20,000toneladas de carga total (34 empresas

(14 empresas)

WV

* Aviones: mas de 9,000 toneladas de peso | Total : 637 empresas
méaximo de despegue ( 2 empresas) (Afines de marzo de 2010)
I

Determinados consignadores (8 7 4
: empresas)

{ Industria alimenticia. industria

: quimica. industria sideruargica.
Comercio mayorista y minorista, fabricacion

<Presentacion ante el Ministro de economia>
O Preparacion del plan de Ahorro de energia-Presentacion
(anualmente a fines de junio) Cambio
modal, autotransformacion, acciones conjuntas, etc.
O Reporte anual del uso en energia ( en unidades)

mite de transporte Transport
privado

Determinados consignadores son requeridos a presentar medidas en el ahorro de energia en el transporte de carga.




Acercade 3 P L (Logistica tercerizada)

=~ 3PL(third party logistics) es, hacer una logistica eficiente y una planificacion de los negocios en nombre de

los consignadores y asi consistentemente contratar servicios de alta calidad. Con fomento de la industria

del 3PL la efectividad de la logistica se vera materializada.

=~ EI 3PL en Japdn esta desarrollado por empresas de logistica que utilizan sus activos tales como depdsitos o vehiculos

etc.; mientras que en USA, esta en vigor que las 3PL brinden servicios de consultoria (no activg
Efecto de la politica

Comercio Mayorista y Minorista

Representacion de un negocio 3PL

Efectividad mala

No es posible consequir un servicio de logistica ideal.
Pedido * Contacto

Consignadores Logistica hasta ahora

Pedido * Contacto Pedido * Contacto

Pedido *Contacto
Proceso de distribucion Adm. del transporte

Administracion del transporte Adm. de las existencias

| PLESHRRADAA—T |

g REELLY
BE 3 D W mmsmmr—vxsasnin
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Modelo de negocio 3PL
Consignadores informacion Empresario 3PL informacion Comercio Mayorista y minorista
Unificacion de pedidos y contacto (También se efectua la administracion de las existencias)
Rapida provisién de la informacion acerca de pedidos y contactos
Sistematizacion de la informacién * Centralizacién
Administracion del transporte -> Unificacion de la adm. de las existencias y el proceso de distribucion -> Adm. del transporte
Consumidores

v'Disminuciéon del costo de la
logistica

La tercerizacion y la efectividad de la
logistica han ayudado al

mantenimiento de la base y la
reduccion del costo.

Fortalecimiento de la competencia internacional

v'Reduccion del impacto
ambiental

La intensificacion de la base
logistica y la racionalizacion han

reducid%e '
Proteccién del medio ambiente l

v'Activacion de la ecomia
local

Al promover la localizacion de los
centros de  distribucion  que
provocara la activacion de Ila
economia loca®

i Renacimiento de area




Mantenimiento y prok ematlca
de la Infraestructura




lo, infraestructura, transporte y turismo

Condiciones del servicio de la red de auf8pistas

i de 1973(1,000km: Tasa de avance 9%)  (Noviembre de 2009(7,641km™*: Tasa de avance 66%") |

X La tasa de avance y extension de servicio
corresponde a la ultima actualizacién de abril de 2009.

(Fuente) Elaborado por la Direccién de Planeacion de Politicas con informacion de la
Agencia de Caminos del Ministerio de Tierra, Infraestructura y Transporte
*Incluye unicamente la extension de servicio de autopistas nacionales

— X La tasa de avance de la extension del servicio se calcul6 excluyendo la 11,520 Km del
| Diciembre de 1991 (5,005km : Tasa de avance 43%) | plan de extension.
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Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Construccion de la red de carreteras

Bl Contribuciéon para mejorar la competitividad internacional a partir del aumento del acceso a
autopistas desde aeropuertos y puertos maritimos en puntos estratégicos y de la eliminacion de

obstaculos en los segmentos de transito para los camiones contenedores con estandares
internacionales.

Contenido de la medida

O Promocioén eficaz y enfocada al mantenimiento de las carreteras en los segmentos donde el acceso no es satisfactorio y
tener como objetivo mejorar hasta un nivel comparable con el de Europa y Estados Unidos (alrededor del 90%) la tasa de
acceso a autopistas desde aeropuertos y puertos maritimos en puntos estratégicos*"” (Hasta finales de 2008, 72%).

(% Nota: Proporcion de aeropuertos y puertos maritimos que tienen la posibilidad de arribo en menos de 10 minutos a avenidas enlazadas de
autopistas)

O Existir un plan de conexion internacional, usando contenedores estandas,

Estado del acceso a autopistas desde aeropuertos
y puertos maritimos en puntos estratégicos

100%

Construccion de la red de carreteras para la

distribucion internacional

Kamum |
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Fortaleza de cooperacion en puertos internacionales
[ Seleccién y concentracion |

Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Contenedores internacionales en puertos estratégicos Tamafo internacional de puertos
Dependiendo del punto de vista su Dependiendo del uso de grandes barcos, tratando de que

administracion, formando una red de distribucion existan costos similares en los principales puertos, mas aun

dependiendo de la distancia de los lugares tendra un para nuestro pais, la produccion, la vida de la gente, son

costo segun la velocidad de entrega necesarios los recursos, energia, alimentos, proveedor de

\Inrpr‘inq hajos v estabilidad de ellos J

\ / Objetivo

Objetivo @ Hasta el 2015, los tamafios internacionales para los puertos, hasta

ahora la principal fuerza en el transporte de navios, llega por los

@®Hasta el aflo 2015 tener un servicio en todo Japdn, aun incluido en puertos

Asia, que en los puertos tener contenedores internacionales @Para el 2020 el canal de Panama, sera uno de los grandes lugar de
estrategicos, como en el puerto de Pusan en el este de Asia, reduciendo cruce, por lo tanto bajara el precio del transporte.
a la mitad sus llegadas y partidas

@®En el 2020, promover las estrategias de los contenedores en los puertos
alcanzando a seleccionar los principales puertos en el este de Asia.

Plan concreto para llevar a cabo las politicas

(1) Eficiencia en la importacion promoviendo el negocio compartido
-usando y compartiendo terminales

Medidas concretas para la actualizacion de las politicas -Compartiendo transporte entre negocios )
*Transportando a nivel nacional de pequefias mercancias
(1) Centralizacion de cargo nacional seleccionando supercentros de puertos (2) Conservando los puntos de funcion de los puertos para los grandes navios
(2)Implemento de privatizacion pdblica, administrando terminales, asi disminuyendo costos. *Interactuando con cargos de gran nivel . o
(8) Promoviendo la coleccién de cargo desde lugares amplios con una amplia red iniciando *Soportando alto nivel de funcionalidad, alto aimacenaje, venta, maquinaria
en los puertos. de manejo, etc. . N o
(4) T'Mejorando el servicio de otros promoviendo las 24 horas de puerta abierta, bajando los (3)Estableciendo un sistema eficiente de administracion
costos totales de la mercancia en contenedores internacionales de puertos (4)Mitigacion de limites para la mejora de la eficiencia de transporte
estratégicos —
(5) Mantenimiento en los puertos de 18 m de profundidad para la promocién de grandes Siguiente plan
contenedores.
(6) Establecimiento de la administracion estratégica de los aeropuertos, dependiendo del 2011.06.22 Aplicacion para puertos de volumenes estratégicos
pundo de vista de la gente; estableciendo nucleos de administracion de aeropuertos. 06.01 internacionales
L 08.03 Plan de cada participante
Siguientes planes ! . - .
9 P Agosto(19, 20, 27) Presentacion de la informacién de los aspirantes
(1)Manejo del comite investigador de las estrategias en los puertos de Einales d SgPt!emgre RleSO'“C'O” ddel comité (11personas13puertos)con
los contenedores internacionales (disminucién de costo, acumulacion inales Fiial '35201”13 Nl?sv‘;“nrtgssen?a\gisgﬁ
desde grandes areas, las 24 horas del dia) P
. . . . Seleccion de los que postularon
(2)Reformas legales, requerimiento de estimaciones. Requerimiento de

revision de sistema de impuestos, etc.




ReV|S|én SObI’e |OS reg|ament08 de Vue|OS Chél’tel’ pal’a |a Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo
activacion de Ia distribucion en el espacio gereq infernacional

_[ Medidas concretas ]

@ 1 Levantamiento de prohibiciones en vuelos Charter transitarios y

divididos. o~
: ) Después de la revision
< Situacion actual __>
~Es posible tinicamente enel caso de envios @Que se asegure un principio de reciprocidad
inesperados por parte de la demanda del exportador. @Al cumplir las dos condiciones mencionadas, se le permite

pesieslariiz Gl DG ISl el uso de servicios de vuelos charter transitarios
servicios como los vuelos charter transitarios y y

divididos, con la tnica excepcién de que se permiten si d'V'd'dosg incluyendo los ae,ropuertos en el area
se demuestra que no es posible corresponder con el metropolitana [Haneda (Solo en la noche y madrugada) y
_servicio reaular _Narital gue actualmente no-disponen del Cielo Abierto.
L AMINLINZ I\ AAZA1(A) I\-l
@ Facilitar vuelos charter de transportacion para compaiiias de aviacion
de paises intermediarios.

Situacion actual > < Después de la revision

Para los vuelos Charter de transportacion, segun la

norma deben de ser otorgados por el servicio de En caso de asegurar el derecho de reciprocidad, se aboliria la carta de
compaiiias del pais de origen o de destino. En el caso de no objecion y se permitiria el servicio de los vuelos Charter de

la solicitud del servicio por compafiias de un pais transportacion para las empresas de aviacion de paises intermediarios
intermediario, se requiere una carta de no objecion. de (Con la excepcion de vuelos Charter transitarios y divididos).

parte de la oficina principal en Japon.

Efectos esperados ]

O Incluyendo los aeropuertos de la zona metropolitana(Haneda (S6lo en la noche y madrugada)y Narita), Aeropuerto Internacional de
Kansai y el Aeropuerto de Chubu, se facilitara el servicio de vuelos internacionales charter de transportacion en todos los aeropuertos a
nivel nacional.

O Aumento de opciones de servicio para los exportadores, como: transporte a lugares fuera de linea, abaratamiento del costo de fletes, etc.

O Aprovechamiento del surco no ocupado y de la terminal de carga en Haneda.
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(4) Condiciones actuales y

problematica de las instalaciones
de la distribucion



)

) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Rol de la terminal de camiones

Base del transporte B.ase. de I'a recolecciony Descongestionamiento
interurbano distribucidn dentro de la del trafico
ciudad
Entrada y salida consignadores Entrada y salida consignadores

Vehiculos de servicio
(Camiones de grandes
dimensiones)

Terminal de

camiones Terminal de

camiones

Despacho
de Despacho
mercancias de ’
mercancias

Recoleccion y distribucion de
carros

(Camiones de pequeias Entrad i anad
Entrada y salida consignadores dimensiones) ntradga y salida consignadores
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D) .Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Necesidad de reforma de las terminales de camiones

Antecedentes
B El envio de mayor volumen a distancias mas largas depende del desarrollo de la motorizacion

y expansion de la economia
B Elincremento en el niumero de unidades y del tamafo de los camiones ha sido acompafiado

del incremento del trafico y accidentes de trénsito//

Necesidad de mantenimiento de las terminales por parte del pais

Antes del mantenimiento
amiones de grandes Camiones de grand
dimensiones dimensiones

Espacio para
descarga

Después del mantenimiento

Espacio para
descarga

Congestion Congestion
de transito ZO na de transito

urbana

Camiones de grandes
dimensiones

Red de
carreteras

Camiones de grande
dimensiones
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C a.m b I O d e | a. S Itu aC I é n d e | OS al red e d O reS Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

—de lasterminales de camiones _______ -

/BEn esos dias se establecio las leyes de las terminales de camiones )

-En 1959 se legisla la ley de terminales de camiones. Promocion del mantenimiento de las terminales, coneccion
directa en el pais bajo un sistema de licencias

-En 1966 el establecimiento de la ley relacionada al mantenimiento de las areas de las firmas de
distribucion, dependiendo de los sucesos que se lleven a cabo en la planeacion de guia de sitios.

\— J

P

B Mantenimiento de la terminal en Tokyo

~

-Con base a la ley de establecimiento de la empresa automovilistica japonesa (legislacion de 1965, dependiendo de
la inversion entre el gobierno del pais, de la ciudad, y las empresas privadas, se establece las
corporaciones, Mantenimiento de 4 terminales dentro de la ciudad

-En 1985 se eroga la ley de la corporacion de la terminal automovilistica japonesa , privatizandola.

- )

B REVISION DE LA LEY DE TERMINAL DE CAMIONES

-En 1996 se reviso la regulacién de negocios de sistema de licencias a permisos.
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erio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Normas Bésicas para terminal de camidfe%

Normas de Infraestructura Basica Principal

B Estacionamiento para 1 camiones debe tener mas de 12m de largo, y mas de 3 m de ancho.
B Area de circulacion dentro de la terminal la construccion debe soportar un peso de 25tn
B La puerta de entrada y salida se debe instalar en frente de una calle que tenga mas de 6.5 m de ancho

B

0

Copyright (C) 2011Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism, JAPAN All Rights Reserved.

40



Ubicacion of Terminales de Camiones en:

(\Q{) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

L

Terminal de Camiones en Sapporo

Terminal de Camiones en Ishikawa

Terminal de Camiones en lwate

Terminal de Camiones 1 en Osaka

Terminal de Camiones 2 en Osaka

| Terminal de Camiones en Okayama

Terminal de Camiones en Hiroshima

.

Terminal de Camiones en Saga

Terminal de Camiones en Kumamoto

Terminal de Camiones en Kagoshima

Terminal de Camiones 1 en Sendal

| Terminal de Camiones 2 en Sendal |

| Terminal de Camiones 3 en Sendal I
I Terminal de Camiones en Fukushima I

Terminal de Camiones en Adachi

Terminal de Camiones en Kasai

| Terminal de Camiones en Itabashi
I Terminal de Camiones en Kelhin I

Terminal de Camiones en Mie

Terminal de Camiones 3 en Osaka

Terminal de Camiones en Tokushima

Terminal de Camiones en Kawaga

I Terminal de Camiones en Ehime I

~
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D Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Descripcion de las instalaciones
Ubicacioén: 2-1-1, Heiwajima, Ota-ku, Tokio, Japon
Area de las instalaciones : 242,068 m2
NUum. de camarotes: 467
Capacidad de manejo de carga: aproximadamente 12,500t/dia
Inauguradas: junio de1968

- Composicion
Espacio para manejo de carga

(plataforma de 25m: edificios num. 2 a num. 5 y plataforma de 20 m: edificios
nam. 1, 6 a nam. 10)

Espacio para manejo de carga con centro de entrega
(plataforma de 33.5m edificio num.11 y plataforma de 40m: edificio nim.15)
Centro de entrega (edificios nim. 12 a nim. 15)

Gasolinera (con estacion CNG), taller de mantenimiento y reparacién y lavado
de vehiculos,, etc.

- Descripcion de las instalaciones
Ubicacion: 6-1-1, Takashimadaira, Itabashi-ku, Tokio, Japon
Area de las instalaciones : 115,828 m?2
Num. de camarotes: 320
Capacidad de manejo de carga: aproximadamente 7,000t/dia
Inauguradas: octubre de1970

- Composicion

Espacio para manejo de carga (plataforma de 20m: edificios num. 1 a nim. 3
y plataforma de 25m: edificios num. 4 a nim. 8)

Centro de entrega en sétano con espacio para manejo de carga (edificio num.
1y edificios num. 3 a num. 8)

Centro de entrega (edificio num..9)
Gasolinera (con estacion CNG)y lavado de vehiculos, etc.
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(\Q) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

= Descripcion de las instalaciones
Ubicacién: 6—1-1, Iriya, Adachi—ku, Tokio, Japé6n
Area de las instalaciones : 113,328 m?
Ndm. de camarotes: 320

Capacidad de manejo de carga: aproximadamente 7,000t/dia
Inauguradas: abril de 1977

= Composicion
Espacio para manejo de carga (plataforma de 25m: edificios nim.1 a
ndm. 3 y plataforma de 20m:: edificios nim. 4 a ndim. 8)
Almacenamiento en sétano
Gasolinera (Con estacién CNG) y lavado de vehiculos, etc.

—— 7 L]

.Tmmal de Camlones en asa' P _ * Descripcién de las instalaciones
sl | T fe——

Ubicacién: 4-3—-1, Rinkai—cho, Edogawa—ku, Tokio, Japén
Area de las instalaciones : 184,976 m?

Ndm. de camarotes: 460

Capacidad de manejo de carga: 11,500t/dia
Inauguradas: abril de 1983

= Composicién
Espacio para manejo de carga (plataforma de 20m: edificios nim. 1 a
ndim. 3 y plataforma de 25 m: edificios nim. 4 a nim. 9)
Centro de entrega (edificio nim.10)
Centro de Modernizacién de Logistica (edificio nim.11)
Centro Integrado de Logistica (edificio nim.12)
Gasolinera (con estacién CNG) y lavado de vehiculos, etc.

~



.
AL ... AL

\ \ [ A

Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

n
@ @ . @

-

Decrecimiento de la
demanda de puestos
(berth)

(El retiro de las empresa debido a
la crisis econémica)

N

4

-

Deterioro de la
Infraestructura

(de 23 terminales existentes,
20 tienen mas de 30 anos)

( Qué hacer con la reconstruccion
del edificio )

D

4

f

|

Asegurar la
administracion
eficiente a mediano y
largo plazo

(Evitar las cargas en instituciones
publicas locales )

D
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d

MinistTio de Sfelo, infraestructura, transporte y turismo

. )
El almacenaje se soporta por la cadena de o

-

a SE———

v

i
/

Propietario ‘ Empresas de almacenamient®

(

de mercaderia

Deposito \ Entrega

Fabrica Almacenamiento

y . /.

)

Método de
almacenamiento

Construccion contra incedio

Administracion adecuada de almacenamiento
Respetar las leyes

Normas de infraestructura basica
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Ap e rt U ra. d e I n e g O C I O ) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Registro de negocio

Todas las personas que desean iniciar el trabajo de almacenamiento deberan registrarse en Ministerio de tierras, infraestructura ,
transporte y turismo.

Requisitos para el registro.
1. No tener antecedentes penales durante los dos
ultimos afios.
2. No tener anulacion de registro dentro de dos
afos
3. El almacenamiento debe cumplir con las
normas de infraestructura.

4. Haber designado a un encargado de
mantenimiento del almacenamiento.

€ Notificacion de almacenaje de mercancia con 30 dias de anterioridad

€ Pagar dentro de los 30 dias antes de la llegada
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Tipos de

DepOosItos

Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Depasito tipo 1

Deposito para todo tipo de mercancias, excepto para productos
peligrosos y aquellos que deban ser refrigerados a menos de 10°C.

Depasito tipo 2

Depdsitos no resistentes alfuego. Por ese motivo el almacenamiento
en este tipo de depositos se limitara a ciertos productos
(Ej, Almidén, sal, fertilizantes, cemento)

Depésito tipo 3

Depositos no resistentes al agua, a la humedad y al fuego, Por ese
motivo el almacenamiento en este tipo de depdsitos se limitara a
ciertos productos (Ej., vidrios, ceramicas)

Depdsito exterior
Negocios de
almacenaje

Depdsitos de almacenamiento exterior, por ejemplo aceros,.
Ladrillos etc.

Depasito sobre el agua

Depositos sobre el agua donde se almacena derivados de la madera
como por ejemplo, pulpa.

Tanques de
almacenamiento

Depdsitos que almacenan granos tipo rosa (trigo, frijoles), liquidos de
cereales (melaza) .,

Depositos a para
productos peligrosos

Depositos que almacenan productos peligrosos como
petrélro, gasolina.

Deposito refrigerado

Depositos que almacenan productos frescos como carnes y
pescados y siempre necesitan estar refrigerados a una menos de
10°C

’ Copyright (C) 2011Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism, JAPAN All Rights Reserved.



Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Instalacion de equipo estandar

Almacenamiento i

e
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D) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Caracteristicas reqgueridas para un administrador de bodega

Caracteristicas requeridas para un
administrador de bodega

*La empresa de almacenamiento tiene la obligacion de elegir al administrador de la bodega en base al
reglamento de operacion de la bodega, para tener un manejo apropiado del negocio de almacenamiento.

»El oficio del administrador de bodega.

(1)Prevenir y evitar incendios en la bodega y mantenimiento de instalaciones conjuntas.
(2)Asegurar el manejo apropiado del oficio de administracién de la bodega.
(3) Prevenir y evitar accidentes laborales.

(4)Curso de capacitacion para los empleados en la bodega.

v Como norma general, un adminisrador por cada bodega.

v' Con la excepciéon de que si hay multiples bodegas en una zona, es factible el tener un administrador por cada zona.
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(5) PROMOCION DISCRETA DE LA
DISTRIBUCION INTERNACIONAL



ASOCIacCion ae ministros ae daistripbucion

de Japon, Coreay China

D) Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Bl Como objetivo promover la cooperacion y esfuerzo para la distribucién en Japén, Corea y China, desde el 2006 se han
establecido 3 encargados, estableciendo una discreta distribucién, en apoyo al medio ambiente, seguridad, teniendo 12
planes de accion y ahora enfocandose a resultados comunes en reuniones.

Bl Vision de los 3 paises en el 202, confirmando el desarrollo de una red de distribucion

Detalles de reuniones Resumen de la junta de comunicaciones

( Primera (2006.9:Seul) ) (1) Realizacién de un sistema discreto de distribucion
Determinacion del eje - Realizacion de una guia para la promocion internacional de la industria de la distribucion
«Establecimiento de los 12 -Establecimiento de un grupo de trabajo que examine la posible ejecucién de un proyecto

piloto de transporte terrestre y maritimo entre los 3 paises y los paises vecinos

| Segunda(2008.5: Okayama) ]

*Estableciendo las 3 grandes metas entre
los paises.

=Confirmar los 12 planes de conducir el
avance de la situacion

* Expansion mayor de 1100mmX1100 mm de una paleta de estandarizacién, y un sistema
de paleta retornable entre los tres paises juntando esfuerzos.

» Confirmacidn del uso de contenedores de 12 pies
(2) Establecimiento de una distribucién amigable con el medio

n ambiente
* Comprometiéndose con lareduccion de la emision de gas de efecto invernadero
-Fecha 13 de mayo de 2010+ dependiendo del area de distribucion, La fortaleza del esfuerzo de cada area de puertos y
Participantes : Oficial parlamentario de Japén garéstip\)/grstamon maritima, especialmente el transporte en camiones, para alcanzar los
D!reCtor de transporte de Ch'n_a . * El plan para el noreste de Asia, la distribucion verde, la avanzada técnica de envio y la
Director del departamento nacional de océanos investigacion de la administracion de las cadenas ofertantes permite cambiar experiencias.
— » Un enorme nivel de cooperacion entre los niveles de gobierno y negocios particulares de los
25 = Jea ol ] 5 i 0 2% W) AR BB 21N 3pL P ? yegoeiosp

The 3" China-Japan-Korea Ministerial Conference on Transport and Logistics

« (3) Restablecer la eficiente distribucién segura
* Entre los 3 paises la construccién de un sistema estandar hacia la visualizacion de todo el

sistema de informacién de la distribucién y rastreo de mercancias (4) otras

» Considerando la cooperacidn relacionada a la distribucion respecto al esfuerzo en
ASEAN, especialmente un sistema unido de las practicas del implemento del
programa, ASEAN + lainvestigacién posible de laformacién de los 3 paises en su
sistema de reuniones de ministros del transporte

- p MYV

)
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OPTIMIZACION DE LA ADMINISTRACION EN LA CADENA D Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo
DEL SUMINISTRO DE. LA DISTRIBUCION INTERNACIONAI |

Los navios, las personas de negocios de la distribucion, entre los lugares conectado internacionalmente con el procedo de
distribucion es dificil la optimizacién de la cadena de suministro.

En la distribucion internacional se discutieron, los navios, personas de puertos, agencias de transportes, empresas navieras,
aduanas, camiones de carga, almacenistas. Dentro de esta manera, compartieron la informacién de establecimiento, estado
del cargo internacional de Japdn, Coreay China, junto con larealizacion del sistema de distribucion, planteando el proyecto
de distribucién internacional.

produccion, almacenamiento de manera efectiva, siendo posible llegando a corregirlo. o
No visible Visible No visible VISIb| No visible

EEETN T ERMO BEER T X

RABG A S R A

T T 0 EES
SRS RER. B Il A& || HmEDE

Dependiendo de lared de informacidn de la distribucion, el efecto es la visualizacion de la informacion de cargo
@Disminucion de costo de distribucién y almacenamiento
@Disminucion de CO2 de la distribucién
QFortaleza de la seguridad
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2 Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

Estandarizacion de las instalaciones de distribucion. <Plan de accién 5>

. Estandarizacion del palé o paleta. ’

B En la actualidad se utilizan palé de distintos tamafios. Se mejora su eficiencia si se logra su estandarizacion.

B Con base en la junta de los secretarios de transporte de Japon, China y Corea, se acordo una estandarizacion nacional de 1100 X
1100mmy 1200 X 1000mm.

B En lo sucesivo, se fomentara la generalizacion de los palé estandarizados. Desde Japon, China y Corea a otros paises de Asia para
mpliar el estandar I |é n ser retornables,
Tamafios de palé normalizados por la ISO (Organizacion Internacional para la Estandarizacion)

Tamaro Observaciones Tamaio estandar del paleta generalizado en Japdn, China y Corea.
800 X 1200mm Principalmente utilizado en Europa. E g onal AR T =
1000 X 1200mm Utilizado en Asia y Europa. Jand lei:azn06ag1nac|ona 2001no 1100 x 1a1rggno
Utilizado en laindustria quimica de Europa. apon mm
1140 x 1140mm " e P China | GB/T 2934-2007 | 2008 | 1100 X 1100mm
1219 X 1016mm Mayo.rment.e, utilizado en An‘u.erlca del Nort'e.. 1200 X 1000mm
1067 X 106 7mm SeAS;rtT:zﬂzlon cuadrada, utilizado en América del Norte Corea | KS A 2175-2008 2008 1100 X 1100mm
1100 X 1100mm Establecido como dimension para ser utilizado en la 1200 X 1000mm
zonade Asia.

Retos a futuro

ODifundir el contenedor de 12 pies. ==

Lo caracteristico del contenedor de 12 pies es que: corresponde a la frecuencia, a pequefios lotes en la transportacién, es amigable con el medioambiente, y a que es

utilizado para transportacién maritima y ferroviaria.
Se examinara entre los tres paises el mejoramiento de los siguientes temas, con la meta de divulgar el contenedor de 12 pies en el transporte internacional.

1) Reconocimiento del contenedor de 12 pies

2) Aduanas.

3) Instalacion (Compatibilidad de equipos entre el contenedor de 12 pies y el
contenedor 1SO.)

4) Transporte de una sola viay frecuencia de transporte

D)
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( 6 ) HOMOLOGACION DEL AREA DEL GRAN SISMO

DEL ESTE DE JAPON \




Asegurar las rutas de transporte de Ios suministros ae

2 Ministerio de suelo, infraestructura, transporte y turismo

emergencia Utilizacion de la multiplicidad
(redundanCIaS) ‘i geropuerto de El aeropuerto de Sendai
[Transporte de los suministros : ~~\I:|\r‘qnamaki P Autopistas

de emergencia]

Olnmediatamente después del
desastre

Aeropuerto de Yamagata

Autopistas (habilitado para vehiculos de
emergencia)

Vias férreas de carga

Base de suministros de emergg@a
Aeropuertos de Hanamaki, Ya atag?uﬁushlma

N FﬂJt@ de Tohoku para el
transporte de vehiculos

[Transporte de combustible] de emergencia

O Inmediatamente después del desastre

Bl

camiones tanque.

”) Copyright (C) 2011Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism, JAPAN All Rights Reserved.

= OMediados y fines de marzo

Rutas férreas de carga
por el mar de Japon

Entrada grande par

Terminal de carga Morioka

Avance en la restauracion del aeropuerto
de Sendai

15 de marzo: Reanudacion del
funcionamiento de Helicopteros (unidades
de rescate)

16 de marzo: Uso provisorio de pistas de
1500 mts.

13 de abril: Reanudacion del servicio ¢iiil.

—3 OAbril

Instalaciones
relacionadas
con petréleo

‘&

(ngilizacién del puerto
e Hachinohe

Contenedores de carga
descarga (plataforma)

Utilizacion del puerto de
Hachinohe

Recuperacion de la distribucion
como funcién ajustado a la
restauracion de la infraestru

Utilizacion del puerto de
Sendai Shiogama

Utilizacion del puerto de
Sepdai Shiogama

4

Utilizacion de .< ta de la Ime
Tohoku del tranorte ferr

Responsable : Ministerio de la tierra ’ el transporte en conjunto con el
Director Gral. de Planificacion y Politicas (Politicas de logistica)

Utilizacion del puerto de

Utilizacion del puerto de Onahama

@ Onahama
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Seguridad de puertos y aeropuertos

- Organizaciones de la ONU, como la Organizacion Maritima Internacional y la Organizacion Internacional de Aviacion
Civil han emitido varios comunicados de prensa y cartas circulares relacionados con puertos marinos y aeropuertos
japoneses que presentan material radioactivo para establecer que no representan riesgos para la salud o para la

seguridad del transporte.
El area maritima en un radio de 30 km desde la central de energia se ha designada como area peligrosa para la

navegacion y se ha emitido una advertencia para la navegacion. El espacio aéreo en un radio de 30 km desde la central
de energia con altitud ilimitada ha sido designado “Area Prohibida para Vuelos”.

Sv/hora . - MSv/hora -
23 Tokio fpe Sapporo
0 | | ax. . | m Max.
230km - {—— 630km {—
02 - 0.2
n P B
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uSv/hora rango normal de -~ Chitose
Osaka =wvax. | | radioactividad Tﬁmakoma'
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Ofrecer informacion correcta

) Japanese top | Links | text stze Large + Small - i Hp4 i
mulT P e Info.rmacllo_n sobre el Nivel de
e AL L L Ll oo | Ormniztion | Saistes | Whitepaper Reports Radioactividad (aeropuertos y

i o T e puertos metropolitanos)

- - -
i ——

Informacién sobre las politicas (liga rapida)
Oficina de Politicas del Departamento de
/‘ Edificios Gubernamentales
g Divisién de Asuntos Internacionales
Pollcy Information (OUIck Link) Industria de la Construccion
{ ent Buildngs Department Rlver Bureau Civi Aviation Bureat Oficina de Planificacion Nacional y Regional
eau Oficinade Tierras y Agua
: Oficina del Departamento de la Ciudad y
al Planning Bureau al Japa Regional
: 1. Informacioén por las organizaciones
internacionales
ICAO (Organizacion Internacional de la
Aviacion Civil)
“No hay restricciones para viajar a Japon”
(Comunicado de prensa, 18 de marzo)

ffairs Division

L wa
Ity and Regonal Development Bureau

(vt of MM 1

KOJI SEKIMIZU

Jm:";%‘é’%z:m” [™ " Japanese Air Transport ater the 2011 Tohoku - Pacific Ocean Earthqual\e IATA (Asociacion Internacional de
- Transporte Aéreo)
> Information on Radioactivity Devel(Metropolitan Airporfs and Ports)- « . L ]
- ; : . No hay restricciones para los viajes aéreos
» INVITATION FOR “NEW PPP/PFI PROJECT” PROPOSALS marzo)

[ A\ AnTI g PiRACY | » Ministerial Conference on Global Environment and Enerev in Transport IMO (Organizacion Maritima Internacional)

“No hay restricciones para viajar a Japén”

http://www.mlit.go.jp/page/kanbo01 hy 001428.html (Comunicado de prensa, 21 de marzo)
“Se recomienda que los embarques cumplan con las advertencias de mantenerse fuera de Japén
/ \ de NAVAREA” (Comunicado de prensa, 24 de marzo)
TRecibimos con gusto otras IAEA (Agencia Internacional de Energia Atdmica)
. : . ., Bitacora de Actualizacidn del Accidente Nuclear en Fukushima (sitio web)
Ilgas a sistemas de informacion IAPH (La Asociacion Internacional de Puertos y Muelles)
de Iogistica ala pégina anterior “Los puertos japoneses son seguros” (Comunicado de prensa, 25 de marzo)
y pedimos que transmitan la { 2. Informacion sobre aeropuertos y puertos de las autoridades japonesas |
informacién a los usuarios de Medicion de las dosis de radiacion alrededor de los Aeropuertos Metropolitanos I
. Medicion de las dosis de radiacién alrededor del Puerto de Tokil, Yokohama, Kawasaki y
Su pals. I Chiba |
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http://www.mlit.go.jp/page/kanbo01_hy_001428.html

Medicion de radioactividad en buques y contenedores en el puerto.

Debido a lafuga de material radioactivo de la central eléctrica nuclear Fukushima 1 de la TEPCO, se teme por la
integridad y seguridad tanto de bugues como de contenedores que salen de Japon al extranjero. Dadas estas
circunstancias, la Secretaria Nacional de Transportes ha marcado la pauta para que los administradores de
puertos estén listos para medir la radioactividad en buques y contenedores.

1. Régimen

Elaboracién de la pauta para establecer el método de medicién por parte
de la Secretaria Nacional de Transportes. A peticion de compafias navieras;
administradores de puerto, transportadoras por via maritima y aérea, apegandose a
la pauta, mediran el nivel de radioactividad en los contenedores y un organismo
publico (ya sea el pais, el administrador de puerto, la asociacién clasificadora
de bugues) acreditara el nivel de radioactividad.

2. Método de medicién

En la puerta de la terminal de contenedores, se utilizara un dispositivo
portatil para la medicién de la radioactividad en la cubierta y otras partes del
buque.

3. Fijacion del valor estandar de radioactividad
Apegandose a los valores establecidos por la Organizacién Internacional de
Asuntos relacionados con la Radioactividad, se establecerd el valor estandar de

seguridad. En el caso de que la medicién exceda el valor establecido por las Medicion de niveles de radioactividad en contenedores y buques
autoridades, el contenedor serd removido y/o tratado aparte. utilizando los dispositivos portatiles

Medicion en la puerta de la terminal de contenedores
(Figura)

i Medicién de la estructura del bugue
Puerta de acceso Medicién de contenedores ,q
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